Protokoll Projekttreffen InnoRad 05.10.2009,
IFT Uni-Stuttgart

Anwesend:

Kion: Hr. Claus

Jungheinrich: Dr. Magens

Wicke: Hr. Schoneborn

Bosch: Hr. Nowitzki

Rader-Vogel: Hr. Schrofl, Hr. Knust

MTL: Dr. Ruckner

IFT: Prof. Wehking, Hr. Schréppel, Hr. Weber

TOP Einfuhrung, Aktuelles

Begrif3ung und Einfiihrung durch Professor Wehking

Es wird vorgeschlagen auf der LogiMAT 2010 tber das Projekt einen Vortrag
im Rahmen eines Forums zu halten. Der Vorschlag findet keinen Anklang bei
den Projektpartnern.

TOP Status Projektpartner-Uni

Vorstellung der Arbeitsergebnisse des IFT. Es werden erste
Temperaturmesskurven der Rader vorgestellt (siehe Préasentation auf
Homepage).
Fur Prifstand 2 konnten weitere Berechnungen zu den Messspitzen
durchgefuhrt werden. Es wurden erste Prototypen der neuen Messspitzen
gefertigt. Das IFT geht davon aus, dass bis Ende November erste
Testmessungen mit Prufstand 2 méglich sind.
Dr. Ruckner stellt die Ergebnisse seiner Berechnungen vor (siehe
Prasentation auf Homepage).
Dr. Magens schlagt vor, dass Dr. Ruckner die von Radervogel optimierten
~Spannungsfreien* Rader ebenfalls berechnet. Herr Knust klart die Weitergabe
der Daten ab.
Herr Nowitzki schlagt vor den Winkel bei Variante 3 (Folie 27, Prasentation Dr.
Ruckner) in 10 ° Schritten zu variieren. Man einigt sich hier auf 10 °, 20 °, 30 °
und 40 °.
Diskussionspunkt: Versteifungsrippen im Radmodell

o Es werden mogliche Anderungen am Rad diskutiert, mit denen die

fehlenden Rippen ,kompensiert* werden kdnnen.
o Dr. Ruckner versucht die fehlenden Rippen durch ein Erh6hen der
Steifigkeit der Felgenscheibe in dem Modell zu kompensieren.



TOP Status Projektpartner Industrie

Dr. Magens stellt die Ergebnisse der Versuche im Hause Jungheinrich mit den

von Dr. Magens entwickelten Lufterblechen vor (siehe Prasentation auf
Homepage).

Dr. Magens zeigt den aktuellen Zwischenstand der Feldtest (siehe
Homepage).

Dr. Magens prasentiert Uberlegungen zu den Spannungen im
Bandagenelement (siehe Homepage).

Herr Nowitzki teilt mit, dass es wegen den aktuell geringen Stapler-
Einsatzzeiten noch keine neuen Erkenntnisse im Rahmen der Feldversuche
gibt.

TOP weiteres Vorgehen

Dr. Magens lasst die Testrader mit den Lochern sowie die Lufterbleche ans
IFT liefern damit Versuche mit Temperaturmessung auf dem Prifstand
durchgefuhrt werden kénnen.
Dr. Magens wird aus VDI-Spiel die Beschleunigungswerte fir die
Berechnungen von Dr. Rickner mitteilen.
Herr Schéneborn schickt dem IFT fur vergleichen Pristandsversuche 4 Rader
mit veranderter Felgengeometrie, sobald diese produziert und getempert sind.
Es sollen weitere Testlaufe mit Temperaturmessungen am IFT durchgefihrt
werden:
o Vier Standardrader mit eingebrachten Temperaturfiihlern nach
Variante B (siehe Anhang):
1) 2,5t bei 10 km/h bis Beharrung der Temperatur, Abkihlphase
2) 3tbei 16 km/h bis Zerstérung der Rader.
o Vier Standardrader mit eingebrachten Temperaturfiihlern nach
Variante A:
1) 2,5t bei 10 km/h bis Beharrung der Temperatur, Abkihlphase
2) 3tbei 16 km/h bis Zerstorung der Rader.

o Danach werden die gleichen Versuche mit den ,InnoRadern” (Vier
Varianten mit je sechs Radern) am IFT durchgefihrt. Die
Temperaturfiihler werden basierend auf den Erkenntnissen der
vorherigen Versuche platziert.

Das nachste Projektmeeting soll am 16. November 2009 in Stuttgart
stattfinden, Beginn 10.30 Uhr.



Anhang - Temperaturmessstellen
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